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(g) Strukturbauteil 

® Ein Strukturbauteil weist in seiner Que rschnittse bene 
mindestens zwei durch Roll-Umformen hergestellte ge- 
schlossene Hohlprofilkammern auf, die aus einem einzi- 
gen Blechteil hergestellt sind, wobei die wenigstens zwei 
Hohlprofilkammern mit wenigstens einer Langsnaht ver- 
sehen sind. Zwischen den wenigstens zwei Hohlprofil- 
kammern verlauft wenigstens ein Zwischensteg, der mit 
den Wanden der Hohlprofilkammern einstuckig ist. Der 
wenigstens eine Zwischensteg geht von der Langsnaht 
aus und ist auf der von der Langsnaht abgewandten 
Langsseite mit einer Innenseite des Blechteiles verbun- 
den. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft ein Strukturbauteil gemaB dem 
Oberbegriff des Hauptan sprue hes. 

Leistenfonnige Strukturbauteile wie sie in Kraftfahrzeug- 
turen als StoBauffangvorrichtung, als StoBstangenverstar- 
kung oder als Karosserietrager verwendet werden, sind aus 
der DE 195 25 347 CI bekannt. Diese Patentschrift be- 
schreibt ein leistenformiges Strukturbauteil mit einem Pro- 
filteil, welches in seiner Querschnittsebene mindestens zwei 
durch Blechurnformung hergestellte geschlossene Kam- 
mem aufweist. Zwischen diesen beiden geschlossenen 
Kammern befindet sich ein offener Bereich, der durch Ver- 
steifungsteile verschlieBbar ist. Diese Erfindung beruht da- 
bei darauf, daB das Profilteil aus einem einzigen Blechstrei- 
fen hergestellt wird. Eine absolute einteilige Herstellung des 
leistenformigen Strukturbauteiles laBt sich jedoch nicht er- 
reichen, da in dieser Patentschrift von weiteren Verstei- 
fungsteilen ausgegangen wird, die benotigt werden, damit 
der offene Bereich zwischen den beiden Hohlkammern we- 
nigstens in Teilstiicken geschlossen werden kann. Die dafur 
notwendigen Versteifungsteile mussen separat angebracht 
werden. Somit wird keine Einteiligkeit des herzustellenden 
Teiles erreicht. Das Anbringen separater Versteifungsteile 
ist auBerdem relativ aufwendig und kostenintensiv. Um eine 
zufriedenstellende Stabilitat des Strukturbauteiles erreichen 
zu konnen, ist es bei der genannten Patentschrift auBerdem 
notwendig, daB in dem offenen Bereich zwischen den Hohl- 
kammern des Profiiteiles zwischenwandige Abstandsteile 
angeordnet sind. Durch diese Abstandsteile werden weitere 
Kosten und ein weiterer Herstellungsaufwand verursacht. 

Ein weiteres Verfahren zur Herstellung einer Kraftfahr- 
zeugstoBstange ist in der US-PS 5,395,036 beschrieben. 
Diese Patentschrift beschreibt ein Verfahren zur einteiligen 
Herstellung einer KraftfahrzeugstoBstange. Diese Konstruk- 
tion ist jedoch wenig biegefest. Die genannte Konstruktion 
weist weder Abstandsteile noch Versteifungsteile, wie sie 
beispielsweise in der DE 195 25 347 CI vorgesehen sind, 
auf. Bei dem in der US-Schrift erwahnten Verfahren wurde 
in keinstem MaBe Wert auf Stabilitat bzw. auf eine hohe 
Biegefestigkeit der Konstruktion gelegt. 

Ein StoBfanger fur Kraftfahrzeuge, der aus einem einstiik- 
kigen Profiltrager besteht, ist auBerdem in der DE 
31 44 844 C2 beschrieben. Bei dieser Patentschrift wird im 
Vergleich zur US-Schrift eine hohere Stabilitat der StoB- 
stange dadurch erreicht, daB in der Konstruktion innere 
Stege vorgesehen sind. Diese inneren Stege bewirken eine 
entsprechende Stabilitat. Der Profiltrager wird jedoch nicht 
wie bei den anderen beiden Patentschriften geschweiBt, son- 
dem stranggepreBt oder gezogen. Hierbei handelt es sich 
also um ein vollkommen anderes Herstell verfahren. 

Prinzipiell ahnlich zu der DE 31 44 844 C2 ist die US- 
PS 5,340,178. Die US-Patentschrift weist ebenfalls innere 
Stege auf, die zur Verstarkung der Konstruktion dienen. Der 
Profiltrager wird jedoch ebenfalls nicht geschweiBt sondern 
stranggepresst oder gezogen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Struktur- 
bauteil aus einem preisgiinstigen Vormaterial zu schaffen, 
das ein hohes Widerstandsmoment gegen Biegen aufweist 
und das mittels des kostengunstigen und prozeBsicher be- 
herrschbaren Herstellungsverfahrens durch Profilrollen pro- 
duzierbar ist. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die Merk- 
male des kennzeichnenden Teiles des Hauptanspruches ge- 
lost. 

Dadurch daB zwischen den zwei Hohlprofilkammern we- 
nigstens ein Zwischensteg verlauft, erhalt das Strukturbau- 
teil eine sehr hohe Biegefestigkeit und Stabilitat. Damit kon- 



nen hohe Lastanforderungen erfullt werden. Durch die ein- 
stuckige Ausbildung der Hohlprofilkammern und des Zwi- 
schensteges laBt sich das Strukturbauteil besonders leicht 
herstellen. Es ist somit kein unnotiges VerschweiBen von se- 
5 paraten Verstrebungen notwendig. Das Strukturbauteil er- 
fullt auch in besonderem MaBe aerodynamische Anforde- 
rungen. 

Das gesamte Strukturbauteil laBt sich zusammen mit dem 
Zwischensteg aus einer Coilbreite herstellen. Dadurch wird 

10 ein besonders kostengunstiges Produzieren des Strukturbau- 
teiles moglich. Das gesamte Strukturbauteil muB lediglich 
an zwei Stellen mittels herkommlicher Verfahren z. B. 
SchweiBen verbunden werden. Dies wird in vorteilhafter 
Weise durch die spezielle Form des Strukturbauteiles er- 

15 moglicht. 

Vorteilhafte Weiterbildungen und Ausgestaltungen der 
Erfindung sind in den weiteren Unteranspriichen beschrie- 
ben. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist nachfolgend 
20 anhand der Zeichnung beschrieben. 
Es zeigt: 

Fig. 1 einen Schnitt durch ein zweikammriges Hohlprofil 
mit einem Zwischensteg; 

Fig. 2 einen Schnitt durch ein dreikammriges Hohlprofil 

25 mit zwei Zwischenstegen, das gekrummt verlauft, und 
Fig. 3 eine Draufsicht auf ein Strukturbauteil. 
Fig. 1 zeigt ein einteiliges Strukturbauteil 1, das aus zwei 
Hohlprofilkammern 2a, 2b und einem Zwischensteg 3 be- 
steht. Der Zwischensteg 3 teilt die beiden Hohlprofilkam- 

30 mern 2a, 2b in annahernd gleich groBe Kammern. Durch 
diese Aufteilung wird eine besonders hohe Stabilitat er- 
zeugt, da der Zwischensteg 3 eine gleichmaBige Unterstut- 
zung bietet. Der Zwischensteg 3 geht von einer Langsnaht 4 
aus und wird an seinem von der Langsnaht 4 abgewandten 

35 Endteil, mit der Innenseite der Langswand der Hohlprofil- 
kammer 2a verschweiBt. Da das ganze Strukturbauteil 1 aus 
einem einzigen Blech besteht, stellt das Ende des Zwischen- 
steges 3 gleichzeitig ein Ende des Bleches dar. Das andere 
Ende des Bleches wird am Beginn des Zwischensteges 3 auf 

40 der anderen Langsseite angeschweiBt. 

Die Verbindung des Endstiickes des Zwischensteges 3 mit 
der Innenwand der Hohlprofilkammer 2a erfolgt, wie in Fig. 
1 ersichtlich, durch eine Abkantung 5. Mit Hilfe dieser Ab- 
kantung 5 laBt sich eine besonders vorteilhafte Verbindung 

45 mit der Innenseite der Hohlprofilkammer 2a durch ver- 
schweiBen oder vernieten erzeugen. 

Wie in Fig. 2 erkennbar, besteht das Strukturbauteil 1 in 
dieser Ausgestaltung aus drei Hohlprofilkammern 2c, 2d, 
2e, die durch zwei Zwischenstege 3a, 3b gebildet werden. 

50 Die Zwischenstege 3a, 3b sind so angeordnet, daB sich ein 
innenliegendes Hohlprofil 2d bildet. Das innenliegende 
Hohlprofil 2d besitzt nur eine einzige Langsnaht 6, die mit 
der ersten auBenliegenden Langsnaht der auBenliegenden 
Hohlprofilkammern 2c, 2e zusammenfallt. Durch die innen- 

55 liegende Hohlprofilkammer 2d erhalt das Strukturbauteil 1 
eine hohe Stabilitat und Biegefestigkeit, ohne daB hierfur 
ein weiterer SchweiBvorgang notwendig ist, da die Langs- 
naht 6 des inneren Hohlprofiles 2d mit der ersten Langsnaht 
der auBenliegenden Hohlprofilkammern 2c, 2e identisch ist. 

60 Das Blech des Strukturbauteils 1 besitzt zwei Langsseiten 
7a, 7b, deren Enden auf der von der ersten Langsnaht 6 ab- 
gewandten Seite durch eine zweite Langsnaht 8 verbunden 
sind. Die Verbindung der Langsseiten 7a, 7b kann auch da- 
durch erfolgen, daB diese durch Nieten 9 an der Verbin- 

65 dungswand 10 befestigt werden. Diese Verbindung kann 
selbstverstandlich auch durch andere MaBnahmen erfolgen. 

Das Strukturbauteil weist, wie in Fig. 3 erkennbar ist, 
eine Langskrummung auf. Der Kriimmungsradius kann 
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hierbei beispielsweise 2,5 m betragen. Das Strukturbauteil 1 
kann direkt in einer herkommlichen Profilieranlage ohne zu- 
satzliches Handling mit konstantem Radius gebogen wer- 
den. Das Strukturbauteil 1 kann aus Stahl oder Aluminium 
bestehen. Bei Verwendung von Leichtmetallblech konnen 5 
die Nahte als Nietreihen ausgebildet sein. 

Patentanspriiche 

1. Strukturbauteil, das in seiner Querschnittsebene to 
mindestens zwei durch Roll-Umformen hergestellte 
geschlossene Hohlprofilkammern aufweist, die aus ei- 
nem einzigen Blechteil hergestellt sind, wobei die we- 
nigstens zwei Hohlprofilkammern mit wenigstens einer 
Langsnaht versehen sind, da durch gekennzeichnet, is 
daB zwischen den wenigstens zwei Hohlprofilkammern 
(2a, 2b, 2c, 2d, 2e) wenigstens ein Zwischensteg (3, 3a, 
3b) verlauft, der mit den Wanden der Hohlprofilkam- 
mern (2a, 2b, 2c, 2d, 2e) einstiickig ist, wobei der we- 
nigstens eine Zwischensteg (3, 3a, 3b) von der Langs- 20 
naht (4, 6) ausgeht und auf der von der Langsnaht (4, 6) 
abgewandten Langsseite mit einer Innenseite des 
Blechteiles verbunden ist. 

2. Strukturbauteil nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Langsende des Zwischensteges (3, 25 
3a, 3b) durch eine Abkantung (5) mit der Innenseite 
des Blechteiles verbunden ist. 

3. Strukturbauteil nach Anspruch 2, das Langsende 
des Zwischensteges (3, 3a, 3b) durch VerschweiBen 
oder Vernieten mit der Innenseite des Blechteiles ver- 30 
bunden ist. 

4. Strukturbauteil nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zwei Zwischenstege (3a, 3b) zwischen 
den beiden Hohlprofilkammern (2c, 2e) unter Bildung 
eines innenliegenden Hohlprofiles (2d) auf Abstand 35 
voneinander liegen. 

5. Strukturbauteil nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die einzige Langsnaht der innenliegenden 
Hohlprofilkammer (2d) mit der ersten Langsnaht (6) 
der auBenliegenden Holprofilkammem (2c, 2e) zusam- 40 
menfallt. 

6. Strukturbauteil nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die beiden Langsseiten (7a, 7b) des 
Blechteiles auf der von der ersten auBenliegenden 
Langsnaht (6) abgewandten Seite durch eine zweite au- 45 
Benliegende Langsnaht (8) miteinander verbunden 
sind. 

7. Strukturbauteil nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB auf der von der ersten auBeren Langsnaht 
(6) abgewandten Seite die beiden Zwischenstege (3a, 50 
3b) durch eine Verbindungswand (10) miteinander ver- 
bunden sind, wobei die beiden Enden des Blechteiles 
(7a, 7b) an der Verbindungswand (10) befestigt sind. 

8. Strukturbauteil nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die beiden Langsseiten (7a, 7b) des 55 
Blechteiles durch Nieten (9) mit der Verbindungswand 
(10) verbunden sind. 

9. Strukturbauteil nach einem der Anspriiche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Hohlprofilkammern 
(2a, 2b, 2c, 2d, 2e) in Langsrichtung gekrummt verlau- 60 
fen. 



Hierzu 2 Seite<n) Zeichnungen 



65 



- Leerseite - 



ZEICHNUNGEN SEITE 2 



Nummer: 
Int. CI. 6 : 

Veroffentlichungstag: 



DE197 26 720 C1 
F16S 3/02 

8. Oktober 1998 





Fig. 3 



802 141/270 



